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1 Aufgabenstellung

Das Amt Biesenthal-Barnim fiihrt fiir die Gemeinde Riidnitz ein Verfahren zur Aufstellung des
Bebauungsplanes ,,Sechsrutenstiicke* durch. Geplant sind zweigeschossige Gebaude mit dem
Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der 6stlich gelegenen Bahnlinie Berlin —
Stralsund ein und in geringerem Umfang diejenigen des Kfz-Verkehrs auf den bestehenden
Gemeindestraen und den Planstraf3en.

Die vom Verkehr auf der Bahnlinie und den bestehenden StraBBen sowie den Planstra3en im Plangebiet zu
erwartenden Schallimmissionen sind zu ermitteln und die Ergebnisse sind auf Basis der mafigebenden
Richtlinien zu bewerten. Bei Uberschreitung der zuldssigen Immissionen sind Hinweise zu
SchallschutzmafBnahmen zu geben.

Dartiber hinaus sollen der zusitzliche Verkehr durch Anwohner und in Folge der neuen Planstraien
inklusive des Verkehrs im Zusammenhang mit einer geplanten Kita auf die bestehende Wohnumgebung
iiberschldgig abgeschitzt werden und daraus die Lérmbelastung anhand der Pegelerhohung bzw. —
minderung ermittelt werden.
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Nr.  Dokument/Quelle Bezeichnung / Beschreibung
1 Gemeinde Riidnitz Flurkarte
Vorentwurf Bebauungsplan ,,Sechsrutenstiicke* (Januar 2018)
Stadtebauliches Konzept ,,Sechsrutenstiicke (Januar 2019)
2 W.0.W. Kommunalberatung Abgaben zur Anzahl der Wohneinheiten in der Umgebung (Mail
und Projektbegleitung vom 09.08.2018)
GmbH, Bernau
3 Verwaltungsgerichtshof 4 C 2760/16.N; Urteil vom 17.08.2018; ,,Baurecht -
Hessen Uberpriifung des Bebauungsplans Nr. 84/3 - "Wohngebiet
Steinkaute, An der B 42, 3. Anderung" der Stadt Riisselsheim*
4 Online: www.geoportal- Auszug Flichennutzungsplan - Amt Biesenthal-Barnim
biesenthal-barnim.de Gemeinde Riidnitz inkl. 1. Anderung (Stand 30.05.2017)
5 DIN 18005-1, 2002-07 Schallschutz im Stddtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stidtebauliche
Teil 1, 1987-05 Planung
6 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise zur
2018-01 Erfiillung der Anforderungen
7 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
vom 12.06.1990 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
zuletzt gedndert 18.12.2014  (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Anlage 2 (Schall 03) Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
8 RLS-90, 1990 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen
9 DB Netz AG Angaben zu Zugverkehrszahlen, Prognose bis 2025 (Mail vom
29.08.2018)
10  Bayerisches Landesamt fiir ~ Das erforderliche Schallddimm-MaR von Schallschutzfenstern —
Umwelt, 2007-08 Vergleich verschiedener Regelwerke
11 Wolfel Engineering, ,,IMMI“ Release 20180813,
Hoéchberg Programm zur Schallimmissionsprognose, gepriift auf

Konformitét geméf den QSI-Formbléttern zu VDI 2714:1988-
01, VDI 2720 Blatt1:1997-03, DIN ISO 9613-2:1999-10,
Schall 03:1990/2015, RLS 90:1990
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet liegt 6stlich des Ortskerns von Riidnitz. Im Flachennutzungsplan /4/ ist der Bereich des
Plangebietes als Wohnbaufldche dargestellt. Geplant ist die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebietes
(WA) /1.

Das Plangebiet liegt zwischen der 6stlich verlaufenden Bahnlinie Berlin - Stralsund und der westlich
verlaufenden Bundesstrafle B 2. Das Plangebiet ist umgeben von Wohngebieten, mit Ausnahme der
nordostlich zur Bahnlinie hin befindlichen Kleingartenanlagen in einem Sondergebiet mit
Wochenendnutzung. Stidwestlich schlief3t sich ein derzeit in Aufstellung befindliches Gebiet fiir
»Altersgerechtes Wohnen am Birkenweg™ an.

Auf den Seiten Al bis A4 sind ein Auszug aus dem Flachennutzungsplan, das vorliegende stadtebauliche
Konzept /1/, eine Ubersicht der Wohneinheiten sowie die beschriebene &rtliche Situation dokumentiert.

Die Anforderungen an den Larmschutz in der Bauleitplanung werden fiir die Praxis durch die

DIN 18005-1 /5/ konkretisiert. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von
Schallquellen sollen jeweils fiir sich mit den Orientierungswerten (OW) verglichen und nicht addiert
werden. Die DIN 18005-1 legt fiir die Bauleitplanung folgende OW fiir Verkehrslarmimmissionen in WA-
Gebieten fest:

tagsiiber  (06:00 - 22:00 Uhr) 55 dB(A)
nachts (22:00 - 06:00 Uhr) 45 dB(A)

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusitzlich die Immissionsgrenzwerte
(IGW) der 16. BImSchV fiir WA- und MI-Gebiete aufgezeigt.

IGW WA IGW MI
tagsiiber  (06:00 - 22:00 Uhr) 59 dB(A) 64 dB(A)
nachts (22:00 - 06:00 Uhr) 49 dB(A) 54 dB(A)

Die Schwelle des Einsetzens einer unzumutbaren Beeintrachtigung durch Larm ist nach geltender
Rechtsauffassung (BVerwG 9 A 102, BVerwG 9 A 67.03 und BVerwG 4 A 5.04) i. d. R. bei
Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A) tagsiiber bzw. 60 dB(A) nachts erreicht.

AuBerhalb des Plangebietes sind die Verkehrslarmimmissionen fiir die Situation ohne den zusétzlichen
Verkehr durch das Plangebiet ,,Sechsrutenstiicke® (Ist-Fall) und die Prognosesituation mit dem
zusétzlichen Verkehr durch das Plangebiet inklusive geplanter Kita (Plan-Fall) aufzuzeigen.

Die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen auf3erhalb des Plangebietes (Ist-Fall bzw. Plan-Fall) erfolgt
in Anlehnung an die 16. BImSchV /7/, welche fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen Verkehrswegen maB3gebend ist. Fiir die an die StraBlen angrenzenden zu schiitzenden
Nutzungen wird der Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes (WA) zu Grunde gelegt.
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4 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrs auf der 6stlich angrenzenden Bahnlinie
wird gemdf3 DIN 18005-1 nach der Schall 03 /7/ durchgefiihrt.

Fiir die Bahnstrecke im Bereich des Plangebietes (km 25,0 bis km 30,0) liegen die in der folgenden
Tabelle aufgefiihrten Zugzahlen der DB Netz AG vor /9/:

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige vV_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E* 50 17 100 7-25_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-218 6 10-215 1
GZ-E* 12 4 120 7-25_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-218 6 10-215 1
RV-VT 32 4 120 6-A8 2
RV-E 40 8 120 7-25_A4 1 9-75 5
IC-E 27 5 120 7-25_A4 1 9-75 9
D/AZ-E 3 1 120 7-25_A4 1 9-75 11
164 39 Summe beider Richtungen

In den genannten Zahlen ist eine mogliche Verkehrssteigerung enthalten (Verkehrsprognose). Als
Fahrbahnart wird ,,Schwellengleis im Schotterbett gewéhlt (kein Zuschlag). Die Zuschldge der Schall 03
fiir Bahniibergéinge werden beriicksichtigt.

Da es sich um einen 2-gleisigen Streckenabschnitt handelt, sind die Zugzahlen je zur Hélfte auf die Gleise
zu verteilen. Bei ungeraden Zugzahlen wird der hohere Anteil auf das bebauungsnichste Gleis gelegt.

Die Ermittlung der Schallemissionen sowie die Schallausbreitungsberechnung erfolgen geméafl Schall 03.
Abweichend von der Vorgabe der Schall 03 werden nur die 1. Reflexionen berticksichtigt, da bei der
vorliegenden Berechnung (freie Schallausbreitung) Reflexionen nicht relevant sind.

Die Topografie des Geldndes wird in der Ausbreitungsberechnung der Verkehrslarmimmissionen
vereinfachend als eben angenommen.

StraBenverkehr

Die Berechnung des Emissionspegels L g des StraBenverkehrs auf den Stralen in den Wohngebieten
werden nach der RLS-90 /8/ durchgefiihrt. Der Ly, g berechnet sich aus der Verkehrsmenge, dem Lkw-
Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraBenoberfldche und der Steigung des
jeweiligen StraBBenabschnitts.

Zum Verkehr auf den StraBBen in den Wohngebieten und durch das Plangebiet selbst liegen keine Angaben
aus einer Verkehrsplanung bzw. -zdhlung vor. Hilfsweise werden die erforderlichen Angaben iiber die
Anzahl der Wohneinheiten /2/ abgeschétzt. Nach einem Urteil des hessischen Verwaltungsgerichtshofs /3/
konnen fiir solche Abschitzungen auf der sicheren Seite liegend 3,75 Fahrzeugbewegungen je
Wohneinheit und Tag zugrunde gelegt werden. AuBBerdem wird der motorisierte Besucher- sowie
Versorgungs- und Dienstleistungsverkehr mit jeweils 2 Fahrten téglich pro Wohneinheit angegeben. Eine
Ubersicht der Wohneinheiten ist auf Seite A3 dokumentiert. Fiir die im Plangebiet vorgesehene Kita mit
bis zu 80 Kindern werden 4 Fahrzeugbewegungen je Kitaplatz angesetzt. Zuséatzlich wird der Verkehr des
in Planung befindlichen altersgerechten Wohnen (Bebauungsplan in Aufstellung) mit beriicksichtigt.

Fiir die iiberschldgige Abschitzung der Verdnderungen des Kfz-Verkehrs ist dieses Vorgehen aus
schalltechnischer Sicht ausreichend.

Es wird davon ausgegangen, dass der Grofteil der Fahrzeugbewegungen in Richtung Westen zur
Bundestra3e 2, Autobahn und dem Ortskern stattfinden. Daher werden 50 % aller Fahrten in Richtung
Westen angesetzt. In Richtung Bahnhof Riidnitz und in Richtung Norden auf der Danewitzer Strafe
werden jeweils 25 % angenommen. Es liegen keine ortskundigen Angaben vor, welche Wege aktuell
vorrangig genutzt werden.
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Der Mittelweg ist von der Bahnhofstrale zum Birkenweg nur in Richtung Norden zu passieren.

Es ist vorgesehen, den Birkenweg aus Richtung des Neuriidnitzer Ring an der Planstraf3e als Sackgasse
enden zu lassen. Im Plan-Fall wird somit fiir den 6stlichen Abschnitt des Birkenwegs lediglich der
Verkehr durch die Anwohner dieses Teils der Birkenstralle sowie der zukiinftige Verkehr des geplanten
Gebietes ,,Altersgerechtes Wohnen am Birkenweg* angesetzt.

Mit dem beschriebenen Vorgehen wird die durchschnittliche tiagliche Verkehrsstirke (DTV) abgeschétzt.
Die Ermittlung der maf3gebenden stiindlichen Verkehrsmengen M erfolgt geméfl RLS-90, Tabelle 3. Der
Lkw-Anteil p wird pauschal mit 5 % tagsiiber und 4 % nachts auf allen Stralen angesetzt.

Fiir den Ist-Zustand ergeben sich folgende Verkehrszahlen:

Téglicher Verkehr DTV stiindlicher Verkehr M
in Kfz/24 h in Kfz/h
Tag Nacht
Feldweg 1135,625 68,1 12,5
Landweg 663,0 39,8 7,3
Mittelweg 146,3 8.8 1,6
Neuriidnitzer Ring 210,5 12,6 2,3
Birkenweg 148,1 8.9 1,6
Hauptweg 759,0 45,5 8,3
Verb. Mittel-Landweg 443 2,7 0,5

Als Prognose mit bebautem Plangebiet wurden folgende Verkehrszahlen abgeschitzt:

Téglicher Verkehr DTV stiindlicher Verkehr M
in Kfz/24 h in Kfz/h
Tag Nacht
Feldweg West 1544,3 92,7 17,0
Feldweg Ost 720,8 43,2 7.9
Landweg Sid 579,0 34,7 6.4
Landweg Nord 418.,6 25,1 4,6
Mittelweg Nord 414 2,5 0,5
Mittelweg Siid 2223 13,3 2.4
Neuriidnitzer Ring 271,8 16,3 3,0
Birkenweg West 111,4 6,7 1,2
Birkenweg Ost 173,5 10,4 1,9
Hauptweg 985,6 59,1 10,8
Verb. Mittel-Landweg 382,6 23,0 4,2
Planstr. A Sid 432,0 25,9 4.8
Planstr. A Nord 1041,3 62,5 11,5
Planstr. C 382,6 23,0 4,2

Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit auf den StraBlen in den Wohngebieten betrdgt 30 km/h. Als
Straflenoberfliche wird ein Standardbelag angesetzt (kein Zu- oder Abschlag). Ausnahme bilden hier die
unbefestigten StraBlen Mittelweg und Birkenweg deren Oberfldchen mit ,,sonstiges Pflaster* (Zuschlag
von 3 dB) angesetzt werden. Im Prognose-Fall wird der Mittelweg im Abschnitt zwischen Planstralle B
und D ohne Zuschlag berechnet, da dieses StraBBenstiick mit in das Plangebiet fallt und die
Stra8enoberfliche erneuert wird.

Die Steigungen der StraBBen liegen unter 5 % (kein Zuschlag).

Die Ermittlung der Schallemissionen sowie die Schallausbreitungsberechnung erfolgen gemafl RLS-90.
Die Topografie des Geldndes wird in der Ausbreitungsberechnung der Verkehrslarmimmissionen
vereinfachend als eben angenommen.
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S Beurteilungspegel im Plangebiet

Die vom Schienenverkehr auf der Bahnlinie und dem Kfz-Verkehr auf den Planstralen sowie den
bestehenden Straen im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel werden mit dem Programm
IMMI /11/ auf der Basis der RLS-90 und der Schall 03 ermittelt und dargestellt. Die Berechnung erfolgt
auf der sicheren Seite liegend ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung von Gebauden.

Eine Plangebietsiibersicht mit Eintrag der Berechnungsgeometrie und Zuordnung der Schallquellen zeigt
die Seite A4. Alle Eingabedaten des Berechnungsmodells sind auf den Seiten A5 bis A13 aufgelistet.

Die Ergebnisse der flichenhaften Berechnungen in der Berechnungsebene 6,0 m liber Geldndeoberkante
(i. GOK, entspricht dem 1. OG) sind auf den Seiten A14 bis Al5 fiir die Beurteilungszeitrdume Tag und
Nacht dokumentiert.

In der nachfolgenden Tabelle ist das Berechnungsergebnis der an den Baugrenzen im Plangebiet zu
erwartenden Beurteilungspegel fiir die Berechnungsebene 6,0 m ii. GOK zusammengefasst und wird mit
dem WA-OW der DIN 18005-1 verglichen (Beurteilungspegel aufgerundet, Uberschreitungen der OW
markiert), die WA- und MI-IGW der 16. BImSchV sind ebenfalls aufgezeigt:

Beurteilungs- WA-OW WA-IGW MI-IGW
Beurteilungszeitraum  Berechnungshohe pegel DIN 18005-1 16. BImSchV 16. BImSchV
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Eg%s,ggeéis 22:00 Uty -0 M. GOK (0G) 56 bis 62 55 59 64
nachts 6,0 mii. GOK (OG) 54 bis 60 45 49 54

(22:00 bis 06:00 Uhr)

Im Plangebiet werden auf Hohe des 1. OG die WA-OW der DIN 18005-1 fiir Verkehrsldrmimmissionen
sowohl tagsiiber als auch nachts iiberschritten. Am Tage kommt es zu Uberschreitungen um bis zu 7 dB
und nachts zu Uberschreitungen um bis zu 15 dB.

Die um 4 dB hdoher liegenden WA-IGW der 16. BImSchV werden ebenfalls sowohl tagsiiber als auch
nachts iiberschritten. Die noch einmal um 5 dB hoher liegenden MI-IGW der 16. BImSchV werden
tagsiiber nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten, nachts werden diese insbesondere 6stlich der
PlanstraBe A iiberschritten.

Die Beurteilungspegel nehmen mit der Entfernung zur Bahnlinie ab.

Fiir einen exemplarisch gewéhlten Immissionsort im Plangebiet wurde aullerdem eine
Einzelpunktberechnung in der Berechnungsebene 6,0 m ii. GOK (entspricht etwa dem 1. OG)
durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung mit dem Beitrag der einzelnen
Schallquellengruppen der StraBen und der Schiene zum Beurteilungspegel sind auf Seite A22
dokumentiert.

Die Immissionen werden im gesamten Plangebiet vom Schienenverkehr auf der Bahnlinie dominiert.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemél der RLS-90 bzw. Schall 03 entspricht die
Qualitét der Ergebnisse dem Standard der Prognose fiir Verkehrsldrmberechnungen.
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6 Beurteilungspegel aullerhalb des Plangebietes

Die vom Kfz-Verkehr auf den bestehenden und geplanten Stralen zu erwartenden Beurteilungspegel
werden mit dem Programm IMMI /11/ auf der Basis der RLS-90 ermittelt und dargestellt. Die Berechnung
erfolgt auf der sicheren Seite liegend ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung von Gebduden.

Die Ergebnisse der flichenhaften Berechnungen in der Berechnungsebene 6,0 m ii. GOK (entspricht dem
1. OG) sind auf den Seiten A16 und Al7 fiir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht fiir den Ist-Fall
dokumentiert. Auf den Seiten A18 und A19 sind die flichenhaften Berechnungen fiir den Plan-Fall
dokumentiert. Auf den Seiten A20 und A21 ist flichenhaft die Pegelerh6hung bzw.

-minderung durch den zusétzlich durch das Plangebiet bzw. der neuen Verkehrsfithrung entstehenden
Verkehr fiir den Tages- und den Nachtzeitraum dargestellt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der flichenhaften Berechnung auerhalb des
Plangebietes jeweils an der stirksten belasteten Grundstiicksgrenze zusammengefasst und werden mit den
IGW der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete verglichen:

Immissionspegel maximale IGW
Beurteilungszeitraum Bebauung in dB(A) Pegelanderung WA
Ist-Fall Plan-Fall in dB in dB(A)
Nordl. u.
westl. des <57 <58 +2,5
P1 iet
Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) | angebietes 59
Stidl. u. ostl.
des <55 <55 -3,0
Plangebietes
Nordl. u.
westl. des <49 <49 +2,5
P1 biet
Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) 0 c> 49
Stdl. u. ostl.
des <47 <47 -3,0
Plangebietes

Sowohl im Ist-Fall als auch im Plan-Fall werden durch den Kfz-Verkehr die IGW der 16. BImSchV fiir
WA-Gebiete aullerhalb des Plangebietes unterschritten bzw. eingehalten.

Durch den zusétzlich durch das Plangebiet entstehenden Verkehr kommt es somit weder tags noch nachts
zu Uberschreitungen der IGW auBerhalb des Plangebietes.

Voraussichtlich ist eine geringe Verschiebung des Verkehrs nach Westen mit der Nutzung der neuen
PlanstraBBen zu erwarten. Daher kommt es tags und nachts westlich des Plangebietes zu Pegelerhohungen
um bis zu 2,5 dB und 6stlich des Plangebietes zu Pegelminderungen um bis zu 3,0 dB.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen geméfl der RLS-90 entspricht die Qualitét der
Ergebnisse dem Standard der Prognose fiir Verkehrslarmberechnungen, wobei die Genauigkeit der
Ergebnisse durch die liberschlégige Abschétzung der Verkehrsdaten bestimmt wird.
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7 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Verkehrslirmimmissionen innerhalb des Plangebietes

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen aus dem Schienenverkehr und dem StraBBenverkehr
auf den bestehenden sowie geplanten Straflen ein.

Die Berechnung zeigt, dass im Plangebiet sowohl tagsiiber als auch nachts auf Hohe des 1. OG die WA-
OW der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten deutlich tiberschritten werden.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen sind fiir zu schiitzende Nutzungen Schallschutzmanahmen
erforderlich.

Grundsitzlich stehen aktive Mainahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall) und/oder passive
MabBnahmen (z. B. Schallddmmung der AuBBenbauteile, Grundrissorientierung) zur Verfligung, wobei
aktiven MaBBnahmen im Prinzip der Vorzug zu geben ist. Die Abwagung, ob aktive Schallschutz-
mafnahmen zum Einsatz kommen, obliegt dabei der plangebenden Kommune. Die Realisierung einer
Schallschutzwand (aktive Mafinahme) auf Bahngelédnde ist fiir eine Kommune — wenn iiberhaupt — nur mit
duBerst hohem Aufwand durchfiihrbar. Aufgrund der Entfernung zur Hauptschallquelle (Bahnlinie)
werden aktive SchallschutzmaBnahmen innerhalb des Plangebiets aus schalltechnischer Sicht im
vorliegenden Fall als nicht zielfithrend bewertet. Daher gehen wir hier von einer Losung der ermittelten
Larmkonflikte mittels passiver Schallschutzmafinahmen, also der Dimmung von Auflenbauteilen, aus.

Fiir die Abwégung gesunder Wohnverhéltnisse bieten gemi3 Rechtsprechung die Immissionsgrenzwerte
(IGW) der 16. BImSchV eine Orientierung, wobei die IGW fiir MI-Gebiete in der Regel die Grenze der
Abwigung darstellen.

Die WA-IGW der 16. BImSchV werden sowohl tagsiiber als auch nachts im Plangebiet iiberschritten.

Am Tag wird der MI-IGW der 16. BImSchV im gesamten Plangebiet eingehalten. Es kann somit davon
ausgegangen werden, dass im Tageszeitraum gesunde Wohnverhiltnisse auch auf AuBBenwohnbereichen
(z. B. Garten, Balkon, Terrasse) gewahrt sind.

Nachts kommt es im gesamten Plangebiet zu Beurteilungspegeln > 50 dB(A) und der MI-IGW der

16. BImSchV wird im Plangebietsteil dstlich der PlanstraBe A {iberschritten. Nachts wird an den Gstlichen
Baugrundstiicken ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) (aufgerundet) erreicht und damit die Schwelle des
Einsetzens einer unzumutbaren Beeintrachtigung durch Larm.

Aufgrund der Uberschreitungen im Nachtzeitraum sind zusitzliche SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
Zu den mdglichen passiven Schallschutzmainahmen zéhlen insbesondere:

e  Festsetzen von ausreichend dimensionierten schallgeddmmten Liiftungseinrichtungen fiir
Aufenthaltsrdume mit Schlaffunktion (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer). Es kommen auch
MaBnahmen bautechnischer Art in Betracht, welche im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung
gleichwertige Wirkung entfalten (z. B. spezielle Schallschutzfenster mit Kippbegrenzung und
schallabsorbierenden Laibungen, Doppelfassaden oder verglaste Vorbauten wie Loggien oder
Wintergérten). Auf den Flachen westlich der Planstrafle A kann ggf. auch eine
Grundrissorientierung fiir Ruherdaume in Betracht kommen.

e  Festsetzen von baulichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen. Dieser
bauliche Schallschutz ist dann im jeweiligen Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Zur Ermittlung des erforderlichen baulichen Schallschutzes gegen AuBlenldrm (Schallddmmung der
Auflenbauteile) kommt die DIN 4109 zur Anwendung. Gemal3 der DIN 41009 ist der erforderliche bauliche
Schallschutz gegen AuBlenldrm in zu schiitzenden Rdumen dann gewéhrleistet, wenn die Anforderungen
an die Luftschallddimmung von AuBlenbauteilen in Abhéngigkeit der ,,mageblichen AuB3enldarmpegel*
eingehalten werden.
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Die Anforderungen an die SchallddimmmalBe der AuBBenbauteile unter Beriicksichtigung der jeweiligen
Spektrum-Anpassungswerte sind gemall DIN 4109 in der zum Zeitpunkt der Abnahme des Gebaudes
baurechtlich eingeflihrten Fassung zu ermitteln.

Nach der aktuell in Brandenburg baurechtlich eingefiihrten DIN 4109 (2018) /6/ ist der erforderliche
bauliche Schallschutz gegen AuBlenldrm nach der folgenden Gleichung zu ermitteln:

R'w,ges = La = KRaumart
mit L, = mafBgeblicher AuBBenlairmpegel gem. DIN 4109-2:2018-1, 4.4.5
mit Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdiume von Wohnungen

35 dB fur Biirordume und dhnliche Rdume

Hierbei ist die Korrektur der Verhiltnisse Raum-Fassadenflache zu Raum-Grundflache gem. DIN 4109-
2:2018-01, 4.4.1 zu beachten.

Die Bestimmung des maf3geblichen AuBlenldrmpegels erfolgt dabei fiir die unterschiedlichen Lérmquellen
(StraBBe, Schiene...) durch die Ermittlung des Beurteilungspegels fiir den Tag und die Nacht. Betrégt die
Differenz der Beurteilungspegel Tag minus Nacht — wie im vorliegenden Fall — weniger als 10 dB, so
ergibt sich der mafigebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhdhten
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB. Beim Schienenverkehr ist gem. DIN4109-2:2018-1,
4.4.5.3 der Beurteilungspegel aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen
in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MafBe von AuBBenbauteilen pauschal um 5 dB
zu mindern.

Im Osten des Plangebietes, im Nahbereich zur Bahnlinie, wird nachts die Schwelle von 60 dB(A) erreicht
(aufgerundet). Um das Erreichen der Schwelle von 60 dB(A) wéhrend des Nachtzeitraumes génzlich zu
vermeiden, wire es theoretisch auch moglich, eine Verschiebung der Baugrenze bis zur 59 dB-Isophone
(Nachtwert) in Erwégung zu ziehen (siehe Seite Al5).

Durch die passiven SchallschutzmaBnahmen (Bauschallddmm-MaBe fiir Auenbauteile sowie
Liiftungsanlagen fiir Aufenthaltsrdume mit Schlaffunktion) werden im Nachtzeitraum auch in den
Bereichen, in denen die Schwelle von 60 dB(A) erreicht wird, gesunde Wohnverhéltnisse im Inneren der
geplanten Gebaude gewahrt. Von einem dauerhaften Aufenthalt auf Auenwohnbereichen ist nachts nicht
auszugehen.

Folgende textliche Festsetzung schlagen wir zum baulichen Schallschutz gegen Aullenldrm vor:

., Zum Schutz vor Verkehrslirm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsdinderung
baulicher Anlagen die Aufienbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume der Gebdude im
allgemeinen Wohngebiet, bewertete Gesamtbauschallddmm-Mafe (erf. R 'y qe5) aufweisen, die
nach der Norm DIN 4109-1; 2018 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: ,, Mindestanforderungen
und Teil 2: ,, Rechnerische Nachweise “ zu berechnen sind mit der Gleichung

R’w,ges = La - KRaumart
mit L, = mayfsgeblicher Aufsenldrmpegel
mit Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume von Wohnungen bzw. 35 dB fiir Biirordume

und dhnliche Rdume

Zum Schutz des Nachtschlafes sind dabei auch die liftungstechnischen Anforderungen durch den
Einsatz von schallgeddmmtem Liiftern in allen Bereichen zu beriicksichtigen, in denen wihrend
der Nacht Beurteilungspegel >50 dB(A) ermittelt werden. Alternativ sind im Hinblick auf
Schallschutz und Beliiftung gleichwertige Mafsnahmen bautechnischer Art zuldssig, der Nachweis
ist im Baugenehmigungsverfahren zu fiihren. In einzelnen zu schiitzenden Rdumen kann dann auf
den Einsatz von Liiftungsanlagen verzichtet werden, wenn im Baugenehmigungsverfahren
nachgewiesen wird, dass an der entsprechenden Fassade die Beurteilungspegel wihrend der
Nacht nicht mehr als 50 dB(A4) betragen.

11



/ W6|f9| Berichtsnummer Datum Seite

Y0678/001-01-002 15.01.2019 12
Gemeinde Riidnitz, Bebauungsplan
»Sechsrutenstiicke™

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren unter
Anwendung der Regelungen der DIN 4109-2; 2018 Schallschutz im Hochbau - Teil 2:
,,Rechnerische Nachweise “ zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die
Korrektur der Verhdltnisse Raum-Fassadenfliche zu Raum-Grundfliche sowie die nach

DIN 4109 geforderten Sicherheitsbeiwerte zu beachten. *

Strafienverkehrslirmimmissionen aufierhalb des Plangebietes

AuBerhalb des Plangebietes werden die Stralenverkehrslarmimmissionen fiir den Ist-Fall (Situation ohne
den zusitzlichen Kfz-Verkehr durch das Plangebiet) und den Plan-Fall (inklusive des zusétzlichen Kfz-
Verkehrs durch das Plangebiet mit Kita sowie dem geplanten altersgerechten Wohnen) aufgezeigt.

Mit dem durch das Plangebiet entstehenden Kfz-Verkehr werden die Immissionspegel an der nordéstlich
des Plangebietes gelegenen Wohnbebauung tags und nachts um bis zu 3 dB gemindert. Diese Minderung
ist auf die Nutzung der neuen Planstrafen und die damit voraussichtlich zu erwartende Verkehrs-
verlagerung zuriickzufiihren. Westlich des Plangebietes erh6hen sich die Immissionspegel tags und nachts
um bis zu 2,5 dB infolge des zusédtzlichen Anwohnerverkehrs des Plangebietes inklusive des Kfz-Verkehrs
in Folge des Kita-Betriebes und des altersgerechten Wohnens. Mit der geplanten Sackgasse fiir den
Abschnitt des Birkenwegs westlich der Planstralle A ist dort mit um ca. 1 dB geminderten
Immissonspegeln zu rechnen.

Die Berechnung zeigt, dass sowohl im Ist-Fall als auch im Plan-Fall durch den Kfz-Verkehr die IGW der
16. BImSchV fiir WA-Gebiete aullerhalb des Plangebietes unterschritten bzw. eingehalten werden.

Es ist somit nicht mit Larmkonflikten aufgrund des zusétzlich durch das Plangebiet entstehenden Verkehrs
zu rechnen.

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird durch die liberschlégige Abschétzung der
Verkehrsdaten bestimmt. Fiir die Bewertung der Verdnderungen des Kfz-Verkehrs ist dieses Vorgehen aus
schalltechnischer Sicht ausreichend genau.

Wir weisen darauf hin, dass die durch den Kfz-Verkehr verursachten Beurteilungspegel die aullerhalb des
Plangebietes zu erwartenden Schienenverkehrslérmimmissionen deutlich unterschreiten und dass auch in
der Umgebung des Plangebietes die Immissionen aus dem Schienenverkehr die Beurteilungspegel des
Gesamtverkehrsldrms maBgeblich bestimmen.

KVGn/Ib
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Anhang

Auszug Flachennutzungsplan

www.geoportal-biesenthal-barnim.de Auszug vom 03.09.2018 10:33
Kartenauszug MaRstab ca. 1 : 5000
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Karteninhalt wurde aus unterschiedlichen Datengrundlagen abgeleitet. Korrektheit, Vollstdndigkeit u. Lagegenau\gkell entsprechend dem angegebenen Maftstab ohne
Gewahr. Der Kartenhintergrund dieses Ausdrucks beinhaltet Geobasisinformationen der L g und Gec brmation Brandenburg. Dieser Ausdruck
stellt keine rechtsverbindliche Auskunft dar und darf nicht als amtlicher Auszug verwendet werden. Dleser Auszug ist urheberrechtlich geschiitzt. Er kann zur
behérdeninternen Verwendung oder zum eigenen, nicht-gewerblichen Gebrauch genehmigungs- und kostenfrei genutzt werden. Vervielfaltigung, Umarbe\tung,
Veroffentlichung, Weitergabe an Dritte sowie jede gewerbliche Nutzung bediirfen der Erlaubnis der LGB. Ihr Ansprechpartner fir Fragen zur Nutzun: é;

Geobasisdaten (Kartengrundlagen) ist die Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg (kundenservice@geobasis-bb.de, Tel.: 0331/! 844 -123).

Auszuge die auf Daten des Liegenschaftskatasters basieren, ersetzen nicht den aktuellen amtlichen Ausdruck. Dleserwvd bereitgestellt von der LGB
%eubasls bb.de) bzw. den zusténdigen Stellen % leman § 26 Brandenburgisches Vermessungsgesetz - Bb:
eodatische Grundlagen: UTM-Koordinaten Zone 33 bezogen auf das Europaische Terrestrische Referenzsystem (ETRSBQ)

© Amt Biesenthal Barnim (Kommunale Geodaten) | © GeoBasis-DE/LGB 2018 (Geobasisdaten) | © Gutachterausschiisse flr Grundstilickswerte/LGB (Bodenrichtwerte)
| © Landesamt fiir Umwelt Brandenburg 2018 | © Landesamt fiir Bergbau, Geologie und Rohstoffe Brandenburg 2018 | © Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg
2018 | © Polizei Brandenburg 2018 | Datenlizenz: di-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-be/by-2-0)

Plangebiet gelb markiert

Quelle: Online: www.geoportal-biesenthal-barnim.de /4/

Seite
Al
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Stiadtebauliches Konzept

Gemarkung Ridnitz
Flur 2

Babauungsplan "Alen
gerechtes Wohnan am
Blrkenweg™ {in Aufstellung)

Quelle: Gemeinde Riidnitz /1/

Anm.: Die blau markierte Erweiterungsflache (5 Einfamilienhduser) gehort mit in den Geltungsbereich des Bebauungsplans (Stand: Januar 2019)
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Ubersicht Wohneinheiten

Planstrafie

offentliche Stralte
vorhandane Nebenstrafie
unbefistigte Stralie

vorh. Parkplatz - Kleingartenanlage ||

Zahl der Wohneinheiten (WE)
- Strallen zugeordnet -

StraBenquerschnitt

ha

Quelle: W.0.W. Kommunalberatung und Projektbegleitung GmbH /2/
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Ubersichtslageplan mit Geometrie der Berechnung
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Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende (www.openstreetmap.org/copyright) und Gemeinde Riidnitz /1/
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Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2[Nacht 8,00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphare
Koordinatendatum: WGSB84 (Weltweit GPS), geozentrisch
Meridianstreifen: 33
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 406230,00 408982,00 2752,00 4.54 km?
y/m 5841508,00 5843158,00 1650,00
z/m -1,00 2,00 3,00
Gelandehdhen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 0,00 xmax/ymax (z3) 0,00
xmin / ymin (z1) 0,00 xmax/ymin (z2) 0,00
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Variante 0 StraBe_IST Stralle_Prognose Str.+Schiene_Plangeb
iet
Gruppe 0 +
Fix + + + +
PlanstraRen + + +
StralBen_Prognose (Bestand) + + +
Stralen_ist (Bestand) + +
Schiene + +
Verfiigbare Raster
Name X min X max y min y max dx dy nx ny Bezug Hoéhe /m Bereich
/m /m /m /m /m /m
Plangebiet 5/6m 407485,88 408366,43 5841745,01 5842604,54 5,00 5,00 177 172 relativ 6,00( gemaRk NuGe
Bestand 5/6m 407485,88 408366,43 5841745,01 5842604,54 5,00 5,00 177 172 relativ 6,00( gemaRk NuGe
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fiir Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstlicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor flir Abstandskriterium 1.0 1.0
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Datum

15.01.2019

Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfugungsdéampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fir Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle
Teilstlick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Voreinstellung von G aufRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: RLS-90 Referenzeinstellung
Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Nein
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berticksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berticksichtigt Boden-Elemente Nein
Parameter der Bibliothek: Schall 03 Referenzeinstellung
Eingabe von Zugzahlen pro Stunde
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berticksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berticksichtigt Boden-Elemente Ja
Schienenbonus fiir Ziige Nein
Schienenbonus fiir StraRenbahnen Nein
Emissionsvarianten
T Tag
T2 Nacht
Immissionspunkt (1) Str.+Schiene_Plangebiet
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung ™ | T2 |
Geometrie: x /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt001 10 Plangebiet Fix Richtwerte /dB(A) - -99,00| -99,00 |
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /Im 1z(rel) /Im
Geometrie: 407950,64 5842085,26 6,00 6,00
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Nutzungsgebiet (3) Variante 0
Element Bezeichnung Gruppe Darstellung Knotenzahl Lange /m Flache /Im?
NuGe001 NuGe_Plangebiet Schiene NuGe 13 1213,15 67935,88
NuGe002 NuGe Bestand Stralen_ist NuGe Bestand 20 4211,05 346920,98
NuGe003 NuGe Bestand* StralBen_Prognose NuGe Bestand 20 4211,05 346920,98
StraBe /RLS-90 (24) Variante 0
STRb004 Bezeichnung Feldweg_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 13 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 590,06 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 590,06 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 68,10 5,00 30,00 30,00 57,12 49,78
Nacht 0,00 12,50 4,00 30,00 30,00 49,50 41,97
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407639,04 5842538,42 0,00 0,00
0.0 2 407648,76 5842512,50 0,00 0,00
0.0 3 407661,07 5842490,46 0,00 0,00
0.0 4 407675,32 5842475,55 0,00 0,00
0.0 5 407699,28 5842470,36 0,00 0,00
0.0 6 407707,06 5842467,12 0,00 0,00
0.0 7 407716,13 5842454,80 0,00 0,00
0.0 8 407733,62 5842446,38 0,00 0,00
0.0 9 407813,94 5842423,69 0,00 0,00
0.0 10 407941,55 5842375,07 0,00 0,00
0.0 11 408084,06 5842325,16 0,00 0,00
0.0 12 408128,11 5842305,71 0,00 0,00
- 13 408152,08 5842288,21 0,00 0,00
STRb006 Bezeichnung Landweg_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 555,94 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 555,94 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 39,80 5,00 30,00 30,00 54,79 47,45
Nacht 0,00 7,30 4,00 30,00 30,00 47,17 39,64
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408152,00 5842288,07 0,00 0,00
0.0 2 408064,19 5842146,83 0,00 0,00
0.0 3 408024,11 5842084,61 0,00 0,00
- 4 407853,46 5841819,10 0,00 0,00
STRb007 Bezeichnung Mittelweg_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 546,11 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 546,11 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 8,80 5,00 30,00 30,00 48,24 43,89
Nacht 3,00 1,60 4,00 30,00 30,00 40,57 36,04
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408111,69 5842313,00 0,00 0,00
0.0 2 408051,32 5842220,11 0,00 0,00
0.0 3 407982,34 5842110,56 0,00 0,00
0.0 4 407888,64 5841966,52 0,00 0,00
- 5 407816,50 5841853,56 0,00 0,00
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STRb024 Bezeichnung BirkenwegOst_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 187,59 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 187,59 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 8,90 5,00 30,00 30,00 48,29 43,94
Nacht 3,00 1,60 4,00 30,00 30,00 40,57 36,04
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407888,61 5841966,42 0,00 0,00
- 2 407753,44 5842096,49 0,00 0,00
STRb008 Bezeichnung BirkenwegWest_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 100,12 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 100,12 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 8,90 5,00 30,00 30,00 48,29 43,94
Nacht 3,00 1,60 4,00 30,00 30,00 40,57 36,04
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407753,44 5842096,49 0,00 0,00
0.0 2 407733,38 5842115,79 0,00 0,00
- 3 407680,70 5842165,30 0,00 0,00
STRb015 Bezeichnung Hauptweg_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 223,90 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 223,90 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 45,50 5,00 30,00 30,00 55,37 48,03
Nacht 0,00 8,30 4,00 30,00 30,00 47,72 40,19
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407917,49 5842383,96 0,00 0,00
0.0 2 407924,13 584240764 0,00 0,00
- 3 407989,58 5842595,89 0,00 0,00
STRb017 Bezeichnung Verb. Mittel- zu Landweg_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 49,17 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 49,17 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 2,70 5,00 30,00 30,00 43,11 35,76
Nacht 0,00 0,50 4,00 30,00 30,00 35,52 27,99
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408023,87 5842084,44 0,00 0,00
- 2 407982,22 5842110,57 0,00 0,00
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STRb009 Bezeichnung Feldweg_Ost_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 253,73 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 253,73 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 43,20 5,00 30,00 30,00 55,15 47,80
Nacht 0,00 7,90 4,00 30,00 30,00 47,51 39,98
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407918,27 5842383,94 0,00 0,00
0.0 2 407941,55 5842375,07 0,00 0,00
0.0 3 408084,06 5842325,16 0,00 0,00
0.0 4 408128,11 5842305,71 0,00 0,00
- 5 408152,08 5842288,21 0,00 0,00
STRb010 Bezeichnung Landweg_Siid_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 315,62 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 315,62 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 34,70 5,00 30,00 30,00 54,20 46,85
Nacht 0,00 6,40 4,00 30,00 30,00 46,59 39,06
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408024,11 5842084,61 0,00 0,00
- 2 407853,46 5841819,10 0,00 0,00
STRb020 Bezeichnung Mittelweg_Siid_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 71,82 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 71,82 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 13,30 5,00 30,00 30,00 50,03 42,69
Nacht 0,00 2,40 4,00 30,00 30,00 42,33 34,80
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407982,34 5842110,56 0,00 0,00
- 2 407943,17 5842050,35 0,00 0,00
STRb011 Bezeichnung Mittelweg_Stdstid_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 234,04 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 234,04 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 13,30 5,00 30,00 30,00 50,03 45,69
Nacht 3,00 2,40 4,00 30,00 30,00 42,33 37,80
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407943,17 5842050,35 0,00 0,00
0.0 2 407888,64 5841966,52 0,00 0,00
- 3 407816,50 5841853,56 0,00 0,00
STRb025 Bezeichnung BirkenwegOst_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 187,59 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 187,59 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 10,40 5,00 30,00 30,00 48,96 44,62
Nacht 3,00 1,90 4,00 30,00 30,00 41,32 36,79
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Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407888,61 5841966,42 0,00 0,00
- 2 407753,44 5842096,49 0,00 0,00
STRb012 Bezeichnung BirkenwegWest_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 100,13 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 100,13 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster
Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 6,70 5,00 30,00 30,00 47,05 42,71
Nacht 3,00 1,20 4,00 30,00 30,00 39,32 34,79
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407753,44 5842096,49 0,00 0,00
0.0 2 407733,38 5842115,79 0,00 0,00
- 3 407680,70 5842165,30 0,00 0,00
STRb013 Bezeichnung Feldweg_West_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 336,32 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 336,32 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 92,70 5,00 30,00 30,00 58,46 51,12
Nacht 0,00 17,00 4,00 30,00 30,00 50,84 43,31
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407639,04 5842538,42 0,00 0,00
0.0 2 407648,76 5842512,50 0,00 0,00
0.0 3 407661,07 5842490,46 0,00 0,00
0.0 4 407675,32 5842475,55 0,00 0,00
0.0 5 407699,28 5842470,36 0,00 0,00
0.0 6 407707,06 5842467,12 0,00 0,00
0.0 7 407716,13 5842454,80 0,00 0,00
0.0 8 407733,62 5842446,38 0,00 0,00
0.0 9 407813,94 5842423,69 0,00 0,00
- 10 407918,27 5842383,94 0,00 0,00
STRb014 Bezeichnung Landweg_Nord_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 240,32 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 240,32 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 25,10 5,00 30,00 30,00 52,79 45,44
Nacht 0,00 4,60 4,00 30,00 30,00 45,16 37,63
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408152,00 5842288,07 0,00 0,00
0.0 2 408064,19 5842146,83 0,00 0,00
- 3 408024,11 5842084,61 0,00 0,00
STRb016 Bezeichnung Hauptweg_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 223,90 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 223,90 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 59,10 5,00 30,00 30,00 56,51 49,16
Nacht 0,00 10,80 4,00 30,00 30,00 48,87 41,34
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Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407917,49 5842383,96 0,00 0,00
0.0 2 407924,13 5842407,64 0,00 0,00
- 3 407989,58 5842595,89 0,00 0,00
STRb018 Bezeichnung Verb. Mittel- zu Landweg_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 49,17 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 49,17 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 23,00 5,00 30,00 30,00 52,41 45,06
Nacht 0,00 4,20 4,00 30,00 30,00 44,76 37,24
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408023,87 5842084,44 0,00 0,00
- 2 407982,22 5842110,57 0,00 0,00
STRb021 Bezeichnung Mittelweg_Nordnord_Prog* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 110,79 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 110,79 Stralenoberflache Sonstiges Pflaster

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 3,00 2,50 5,00 30,00 30,00 42,77 38,43
Nacht 3,00 0,50 4,00 30,00 30,00 35,52 30,99
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408111,69 5842313,00 0,00 0,00
- 2 408051,32 5842220,11 0,00 0,00
STRb019 Bezeichnung Mittelweg_Nord_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 129,46 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 129,46 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 2,50 5,00 30,00 30,00 42,77 35,43
Nacht 0,00 0,50 4,00 30,00 30,00 35,52 27,99
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 408051,32 5842220,11 0,00 0,00
- 2 407982,34 5842110,56 0,00 0,00
STRb001 Bezeichnung Planstralte A Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe PlanstralRen Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 159,42 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 159,42 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 62,50 5,00 30,00 30,00 56,75 49,41
Nacht 0,00 11,50 4,00 30,00 30,00 49,14 41,61
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407918,43 5842383,90 0,00 0,00
0.0 2 407915,66 5842374,94 0,00 0,00
0.0 3 407883,39 5842278,17 0,00 0,00
- 4 407859,57 5842236,46 0,00 0,00
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STRb002 Bezeichnung Planstralte A Sid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe PlanstralRen Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 176,48 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 176,48 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 25,90 5,00 30,00 30,00 52,93 45,58
Nacht 0,00 4,80 4,00 30,00 30,00 45,34 37,81
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407859,58 5842236,49 0,00 0,00
0.0 2 407797,78 5842146,81 0,00 0,00
- 3 407757 44 5842092,61 0,00 0,00
STRb003 Bezeichnung Planstralte C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe PlanstralRen Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 175,98 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 175,98 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 23,00 5,00 30,00 30,00 52,41 45,06
Nacht 0,00 4,20 4,00 30,00 30,00 44,76 37,24
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407859,56 5842237,77 0,00 0,00
0.0 2 407918,12 5842176,82 0,00 0,00
0.0 3 407977,82 5842115,80 0,00 0,00
- 4 407982,35 5842111,74 0,00 0,00
STRb022 Bezeichnung Neuriidnitzer Ring_ist Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen_ist (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 141,21 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 141,21 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 12,60 5,00 30,00 30,00 49,80 42,45
Nacht 0,00 2,30 4,00 30,00 30,00 42,15 34,62
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407560,19 5842105,05 0,00 0,00
0.0 2 407572,83 5842124,50 0,00 0,00
0.0 3 407603,95 5842125,80 0,00 0,00
0.0 4 407614,97 5842128,07 0,00 0,00
0.0 5 407630,19 5842135,45 0,00 0,00
0.0 6 40764744 5842145,98 0,00 0,00
0.0 7 407667,62 5842158,29 0,00 0,00
- 8 407680,72 5842165,29 0,00 0,00
STRb023 Bezeichnung Neurtidnitzer Ring_Prog Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralBen_Prognose (Bestand) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 141,21 d/m(Emissionslinie) 0,00
Laénge /m (2D) 141,21 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 16,30 5,00 30,00 30,00 50,91 43,57
Nacht 0,00 3,00 4,00 30,00 30,00 43,30 35,77
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m !z(rel) /m
0.0 1 407560,19 5842105,05 0,00 0,00
0.0 2 407572,83 5842124,50 0,00 0,00
0.0 3 407603,95 5842125,80 0,00 0,00
0.0 4 407614,97 5842128,07 0,00 0,00
0.0 5 407630,19 5842135,45 0,00 0,00
0.0 6 40764744 5842145,98 0,00 0,00
0.0 7 407667,62 5842158,29 0,00 0,00
- 8 407680,72 5842165,29 0,00 0,00
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Eingabedaten der Berechnung
Schiene /Schall03 (2) Variante 0
S032001 Bezeichnung 6081 Gleis 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 120,70
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 118,83
Lange /m 1515,14 Lw' (Tag) /dB(A) 88,90
Lange /m (2D) 1515,14 Lw' (Nacht) /dB(A) 87,02
Flache /m? —
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /Im 1z(rel) /Im
Knoten: 1 407748,34 5841515,83 0,00 0,00
2 407898,16 5841749,67 0,00 0,00
3 407925,73 5841792,70 0,00 0,00
4 408039,34 5841970,05 0,00 0,00
5 408451,31 5842611,13 0,00 0,00
6 408566,29 5842791,22 0,00 0,00
$032002 Bezeichnung 6081 Gleis 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 120,65
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 118,30
Lange /m 1515,15 Lw' (Tag) /dB(A) 88,84
Lange /m (2D) 1515,15 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,50
Flache /m? -
Geometrie Zuschlag x/m y/m z(abs) /Im 1z(rel) /Im
Knoten: 1 407752,55 5841513,13 0,00 0,00
2 407902,37 5841746,98 0,00 0,00
3 407929,94 5841790,01 0,00 0,00
4 408043,55 5841967,35 0,00 0,00
5 408455,52 5842608,43 0,00 0,00
6 408570,50 5842788,53 0,00 0,00
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| V_ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/h n/h km/h Kat. Zeile nA nFz Kat. Zeile nA nFz
S03Z001 (6081 Gleis 2 1| 1,663| 1,125 GzZ-E*| 100 7 2 4 1 10 2 4 24
10 1 4 6 10 6 4 6
10 5 4 1
2| 0,375| 0,250 GZ-E*| 120 7 2 4 1 10 2 4 24
10 1 4 6 10 6 4 6
10 5 4 1
3| 1,000| 0,250 RV-VT| 120 6 3 8 2
4| 1,250 0,500 RV-E| 120 7 2 4 1 9 2 4 5
5/ 0,875| 0,375 IC-E| 120 7 2 4 1 9 2 4 9
6 0,125| 0,125 D/AZ-E| 120 7 2 4 1 9 2 4 11
S032002 (6081 Gleis 1 1| 1,563| 1,000 GzZ-E*| 100 7 2 4 1 10 2 4 24
10 1 4 6 10 6 4 6
10 5 4 1
2| 0,375| 0,250 GZ-E*| 120 7 2 4 1 10 2 4 24
10 1 4 6 10 6 4 6
10 5 4
3| 1,000| 0,250 RV-VT| 120 6 3 8 2
4| 1,250 0,500 RV-E| 120 7 2 4 1 9 2 4 5
5 0,813| 0,250 IC-E| 120 7 2 4 1 9 2 4 9
6 0,063| 0,000 D/AZ-E| 120 7 2 4 1 9 2 4 11
Ubersicht: St werte fiir E 1 und Str hlage
Lw'A* /dB Ohne Streckenzuschlage Zuschlag fuir Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Element Bezeichnung Tag Nacht von bis| Zuschlag Tag Nacht
S032001 6081 Gleis 2 88,90 87,02 1 1 0 0,00 0,00
2 2 101 4,82 4,84
3 5 0 0,00 0,00
S032002 6081 Gleis 1 88,84 86,50 1 1 0 0,00 0,00
2 2 101 4,82 4,84
3 5 0 0,00 0,00
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnung innerhalb Plangebiet
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Berechnung auflerhalb Plangebiet ohne Beriicksichtigung des Plangebietes (Ist-Fall)
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnung auflerhalb Plangebiet ohne Beriicksichtigung des Plangebietes (Ist-Fall)
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Berechnungsmodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnung auBlerhalb Plangebiet mit Beriicksichtigung des Plangebietes (Plan-Fall)
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnung auBlerhalb Plangebiet mit Beriicksichtigung des Plangebietes (Plan-Fall)
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Bebauungsplan ,,Sechsrutenstiicke*
Berechnungsmodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnung auflerhalb Plangebiet - Differenzraster
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Berechnungsmodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnung auflerhalb Plangebiet - Differenzraster
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Einzelpunktberechnung
LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Gruppen von Schallquellen
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt001 » 10 Plangebiet Str.+Schiene_Plangebiet Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x = 407950,64 m y = 5842085,26 m z=6,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |Schiene 61,4 61,4 59,3 59,3
Elementgruppe » |StralRen_Prognose (Bestand) 48,2 61,6 40,4 59,3
Elementgruppe » |Planstraen 40,2 61,6 32,4 59,3
Summe 61,6 59,3




